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Abstract of DE1 01 63051 

The seat for an open-top car is fitted with a fan (34) in the head rest (12) which sucks air over a heater 
and blows it on to the passenger's head and neck. By-pass channels (44) allow air to by-pass the 
heater. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Kraftfahrzeugsitz 

© Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz fur einen 
offenen Kraftwagen, in dessen Ruckenlehne und/oder 
Kopfstutze eine Luftversorgungseinrichtung integriert ist, 
welche einen Luftauslasskanal mit einer an der Vordersei- 
te der Ruckenlehne bzw. Kopfstutze angeordneten Aus- 
lassoffnung zum Verso rgen des Kopf-, Nacken- und 
Schulterbereichs des Sitzinsassen mit Warmluft und ei- 
nem Lufteinlasskanal mit einer Einlassoffnung umfasst, 
wobei innerhalb der Luftversorgungseinrichtung ein Hei- 
zelement sowie ein Geblase angeordnet sind. 
Die Einlassoffnung des Lufteinlasskanals ist an der Riick- 
seite der Ruckenlehne bzw. der Kopfstutze angeordnet. 
Die Luftversorgungseinrichtung weist wenigstens einen 
Bypass auf, uber welchen ein in die Luftversorgungsein- 
richtung eingetretener Luftstrom am Geblase vorbei zur 
Auslassoffnung gelangen kann. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfi ndung betrifft einen Kraftf ahrzeugsitz nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

[0002] Der DE 199 49 935 CI ist bereits ein Kraftfahr- 5 
zeugsitz fiir einen offenen Kraftwagen als bekannt zu ent- 
nehmen, in dessen Kopfstutze eine Luftversorgungseinrich- 
tung integriert ist, welche einen Luftauslasskanal mit einer 
an der Vorderseite der Kopfstutze angeordneten Auslassoff- 
nung zuin Versorgen des Kopf-, Nacken und Schulterbe- 10 
reichs des Sitzinsassen mit Warmluft und einen Lufteinlass- 
kanal mit einer Einlassoffnung umfasst, wobei der Luftver- 
sorgungseinrichtung ein Heizelement sowie ein Geblase zu- 
geordnet ist. Insgesamt ist die Luftversorgungseinrichtung 
sehr raumgreifend und aufwendig gestalteL 15 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Kraftfahrzeugsitz der eingangs genannten Art zu schaffen, 
dessen Luftversorgungseinrichtung einen geringeren Bau- 
raum benotigt und eine groBe Versorgungsleistung aufweist. 
[0004] Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe er- 20 
gibt sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
den iibrigen Anspruchen zu entnehmen. 
[0006] Bei dem Kraftwagen nach der Erfindung ist die 
Einlassoffnung an der Riickseite der Riickenlehne bzw. der 25 
Kopfstutze angeordnet, wodurch ein bei offener Fahrt in die 
Fahrgastzelle ruckstomender Luftstrom in die Luftversor- 
gungseinrichtung eintreten und als Warmluftstrom zum Ver- 
sorgen des Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzin- 
sassen genutzt werden kann. AuBerdem kann ein kurzer 30 
Luftweg zwischen der Einlassoffnung und der Auslassoff- 
nung erreicht und die Luftversorgungseinrichtung kompak- 
ter und mit einem hoheren Wirkungsgrad gestaltet werden. 
Auch kann durch den kurzen Luftweg das Heizelement klei- 
ner und energiesparsamer ausgebildet werden. 35 
[0007] Dabei weist die Luftversorgungseinrichtung we- 
nigstens einen Bypass auf, uber welchen ein in die Luftver- 
sorgungseinrichtung eingetretener Luftstrom am Geblase 
vorbei zur Auslassoffnung gelangen kann. Bei offener Fahrt 
kann hierdurch insbesondere bei hoheren Fahrgeschwindig- 40 
keiten ein von hinten aufgrund der entstehenden Luftwalze 
ruckstromender Luftstrom - uber den Bypass und unter Um- 
gehung des Geblases - durch die Luftversorgungseinrich- 
tung hindurchstromen, was zu einer Erhohung der Versor- 
gungsleistung der Luftversorgungseinrichtung f uhrt. Mit an- 45 
deren Worten wird mit der erfindungsgemaBen Luftversor- 
gungseinrichtung bei geringeren Fahrgeschwindigkeiten - 
und dabei einem naturgemaB geringeren riickstromenden 
Luftstrom - die iiberwiegende Versorgungsleistung der 
Luftversorgungseinrichtung mittels des Geblases erbracht, 50 
wahrend bei hohen Geschwindigkeiten durch den dann gro- 
Beren riickstromenden Luftstrom ein uberwiegender Tbil der 
Versorgungsleistung der Luftversorgungseinrichtung uber 
den durch den Bypass gelangenden Teil des in die Versor- 
gungseinrichtung eintretenden Luftstromes erfolgt. 55 
[0008] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels sowie anhand 
der Zeichnungen; diese zeigen in 

[0009] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht auf einen 60 
offenen Kraftwagen mit dem erfindungsgemaBen Kraftfahr- 
zeugsitz; 

[0010] Fig. 2 eine schematische Schnittansicht in Fahr- 
zeuglangsrichtung durch die Kopfstutze und den oberen Be- 
reich der Riickenlehne des erfindungsgemaBen Kraftfahr- 65 
zeugsitzes; und in 

[0011] Fig. 3 eine schematische perspektivische Riickan- 
sicht auf die Kopfstutze und den oberen Bereich der Ruk- 
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kenlehne des Kraftfahrzeugsitzes nach Fig. 2. 
[0012] Fig. 1 zeigt eine schematische Seitenansicht auf ei- 
nen offenen Kraftwagen mit zwei nebeneinander angeord- 
neten Kraftfahrzeugsitzen, in deren Riickenlehne 10 und/ 
oder Kopfstutze 12 jeweils eine in den Fig. 2 und 3 darge- 
stellte Luftversorgungseinrichtung 14 zum Versorgen des 
Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsassen mit 
Warmluft integriert ist. So zeigt Fig. 2 einen schematise hen 
vertikalen Schnitt in Fahrzeuglangsrichtung durch die uber 
vertikale Stangen 16 an der Riickenlehne 10 getragene 
Kopfstiitze 12, in welche die Luftversorgungseinrichtung 14 
integriert ist. Umgeben ist die Luftversorgungseinrichtung 
14 insbesondere von einem schraffiert dargestelltes Polster- 
material 15 wie SchaumstofT oder dgl. Die Luftversorgungs- 
einrichtung 14 umfasst einen Lufteinlasskanal 18 mit einer 
Einlassoffnung 20 an der Riickseite 22 der Kopfstutze 12 
und einen Luftauslasskanal 24 mit einer Auslassoffnung 26 
an der Vorderseite 28 der Kopfstutze 12. Der Luftein- und 
Luftauslasskanal 18,24 sind dabei als von der Vorderseite 28 
bis zur Riickseite 22 der Kopfstiitze 12 durchgangiger Rohr- 
kanal 30 ausgebildet, der hier in einem unteren Bereich der 
Kopfstutze 12 in Fahrzeuglangsrichtung verlauft. Der Luft- 
einlasskanal 18 ist im Querschnitt groBer ausgebildet als der 
Luftauslasskanal 24. Innerhalb des Rohrkanals 30 ist etwa 
mittig der Kopfstutze 12 ein Heizelement 32 angeordnet, 
durch welches der mit AuBentemperatur in den Lufteinlass- 
kanal 18 eintretende Luftstrom bevorzugt auf eine Tempera- 
tur zwischen 30° und 50°C erwarmt werden kann. 
[0013] Im Bereich der Einlassoffnung 20 des Lufteinlass- 
kanals 18 ist ein Geblase 34 in Form eines sog. Axialliifters 
angeordnet, dessen Funktion im weiteren noch erlautert 
werden wird. 

[0014] Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, die eine schemati- 
sche perspektivische Riickansicht auf die Kopfstutze und 
den oberen Bereich der Riickenlehne des Kraftfahrzeugsit- 
zes zeigt, weist der Rohrkanal im Bereich des Axialliifters 
zwei Bypasse 44 auf, uber welche ein in die Luftversor- 
gungseinrichtung 14 eintretender Luftstrom um das Geblase 
34 herum durch das Heizelement 32 zur Auslassoffnung 26 
gelangen kann. Mit anderen Worten ist der Querschnitt des 
Lufteinlasskanals 18 im Bereich der zwei Bypasse 44 ge- 
geniiber dern Querschnitt des Geblases 34 groBer ausgebil- 
det bzw. mit zwei seitliche Ausbauchungen versehen, so 
dass die Einlassoffnung 20 hier etwa rautenformig ausgebil- 
det ist. Es ware auch denkbar, vom Rohrkanal 30 bzw. vom 
Lufteinlasskanal 18 separate Bypasskanale zu bilden, wel- 
che ebenfalls eine Einlassoffnung an der Riickseite der 
Kopfstutze oder Riickenlehne haben und vor dem Heizele- 
ment in den Rohrkanal 30 bzw. in den Lufteinlasskanal 18 
einmiinden. 

[0015] Im Bereich der Einlassoffnung 20 des Lufteinlass- 
kanals 18 kann eingangsseitig des Geblases 34 auBerdem 
eine hier nicht gezeigte Dosiereinrichtung mit einer Mehr- 
zahl von Luftleitschaufeln vorgesehen sein, welche um eine 
in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Achse schwenkgela- 
gert sind. Hierdurch wird die durch die Luftversorgungsein- 
richtung 14 hindurchtretende Luftmenge dosiert. und der 
Luftstrom vergleichmassigt in den Lufteinlasskanal 18 ein- 
geleitet, so dass eine groBe Luftmenge erfasst und auf relativ 
kleiner Distanz in eine laminare Stromung umgesetzt wer- 
den kann. Durch das SchlieBen der Dosiereinrichtung kann 
die Luftversorgungseinrichtung 14 deaktiviert werden. Da- 
bei ist das SchlieBen der Dosiereinrichtung 34 mit dem Aus- 
schaiten des Heizelements 32 gekoppelt. Im Bereich der 
Auslassoffnung 26 des Luftauslasskanals 24 ist eine Luft- 
leiteinrichtung 38 vorgesehen, welche eine Mehrzahl von je- 
weils um eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Achse 
schwenkgelagerte Luftleitschaufeln 40 umfasst. Hierdurch 
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kann der erwarmte, Qber die Auslassoff niing 26 austretende 
Luftstrom an die voni schemausch angedeutelen Sitzinsas- 
sen 42 gewiinschte Stelle geleitet werden. Die Luftleitsch- 
aufeln 40 haben die Wirkung, dass sich eine Luftsaule mit 
annahemd gleicher Temperatur aufbaut. Zudera bietet die 5 
Leiteinrichtung 38 einen Schutz davor, dass keine Haare 
oder Kleidungsstiicke des Sitzinsassen mit dem Heizele- 
ment 32 in Beriihrung komraen konnen. Anstelle der Luft- 
leitschaufeln 40 ware auch die Anordnung eines Netzes, ei- 
nes Giuers oder dgl. denkbar. 10 
[0016] Die Luftversorgungseinrichtung 14 funktioniert 
folgendermaBen: Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, wird beim 
Fahren der obere Bereich des Wagens mit dem Windschutz- 
scheibenrahmen vom Fahrtwind uberstromt, wodurch einer- 
seits in der Fahrgastzelle ein Unterdruck entsteht und sich 15 
andererseits am hinteren Ende der Fahrgastzelle bzw. hinter 
den Kopfstiitzen 12 eine Luftwalze bildet. Diese Wirbel- 
schleppen stromen - wie schematisch angedeutet - in Rich- 
tung der Fahrgastzelle zuruck und verursachen normaler- 
weise eine Zugluflerscheinungen flir den Sitzinsassen. Die 20 
Einlassoffnung 20 der Luftversorgungseinrichtung 14 an der 
Riickseite 22 der Kopfstutze 12 ist etwa auf Hohe oder ober- 
halb einer hinteren Bordwandkante 42 (Fig, 1) des Kraftwa- 
gens angeordnet, so dass der von hinten ruckstromende 
Luflstrom iiber die Einlassoffnung 20 in die Luftversor- 25 
gungseinrichtung 14 einstromen kann. Dort wird der Luft- 
strom durch das Heizelement 32 aufgeheizt und schlieBlich 
durch die Lufdeiteinrichtung 38 wieder ausgeleitet. Hier- 
durch konnen die Zugluflerscheinungen des Sitzinsassen 
wirkungsvoll unterdriickt werden. Die Intensitat des von 30 
hinten riickstromenden Luftstroms hangt von der Fahrge- 
schwindigkeit des Wagens ab; bei schneller Fahrt entsteht 
ein starker uber den Kofferraum riickstromender Luftstrom, 
bei langsamer Fahrt ein schwacher. 

[0017] Durch die Bypasse 44 kann insbesondere bei hohe- 35 
ren Fahrgeschwindigkeiten ein dann relativ starker, von hin- 
ten riickstromender Luftstrom unter Umgehung des Gebla- 
ses 34 durch. die Luftversorgungseinrichtung 14 hindurch- 
stromen, wodurch zusatzlich zu dem vom Geblase 34 er- 
zeugten Luftstrom weitere Luft durch die Luftversorgungs- 40 
einrichtung.14 gelangt. Dabei ist es auch denkbar, bei hohe- 
ren Fahrgeschwindigkeiten das Geblase 34 auszuschalten, 
da dann die Versorgungsleistung des durch den wenigstens 
einen Bypass 44 einstromenden Luftstromes zum Betrieb 
der Luftversorgungseinrichtung 14 ausreicht. Bei geringe- 45 
ren Fahrgeschwindigkeiten - und dabei einem naturgemaB 
geringeren riickstromenden Luftstrom - wird demgegen- 
uber die uberwiegende Versorgungsleistung der Luftversor- 
gungseinrichtung 14 mittels des Geblases 34 erbracht. Da- 
bei kann das Geblase 34 beispielsweise in Abhangigkeit von 50 
der Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens oder von anderen 
Parametern wie der Aufientemperatur oder dgl. zuschaltbar 
sein. 
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dass die Einlassoffnung (20) des Lufteinlasskanals (18) 
an der Ruckseite (22) der Ruckenlehne (10) bzw. der 
Kopfstutze (1 2) angeordnet ist, und 
dass die Luftversorgungseinrichtung (14) wenigstens 
einen Bypass (44) aufweist, uber welchen ein in die 
Luftversorgungseinrichtung (14) eingetretener Luft- 
strom am Geblase (34) vorbei zur Auslassoffnung (26) 
gelangen kann. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Einlassoffnung (20) des Luft- 
einlasskanals (18) etwa auf Hohe oder oberhaib einer 
hinteren Bordwandkante (42)des Kraftwagens ange- 
ordnet ist. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als Geblase (34) ein innerhalb des 
Lufteinlasskanals (18) angeordneter Axiallufter vorge- 
sehen ist. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Querschnitt des Lufteinlasska- 
nals (18) im Anordnungsbereich des Geblases (34) ge- 
genuber dem Querschnitt des Geblases (34) grofier di- 
mensioniert ist, wodurch der wenigstens eine Bypass 
(44) gebildet ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Geblase (34) am hinteren Ende 
des Lufteinlasskanals (18) angeordnet ist. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Geblase (34) in Abhangigkeit 
von der Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens regelbar 
ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Luftein- und Luftauslasskanal 
(18, 24) als von der Vorderseite (28) bis zur Ruckseite 
(22) der Ruckenlehne (10) und/oder der Kopfstutze 
(12) durchgangiger Rohrkanal (30) ausgebildet ist 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass im Bereich der Auslassoffnung (26) 
des Luftauslasskanals (24) eine Luftleiteinrichtung 
(38) vorgesehen ist, weiche eine Mehrzahl von einstell- 
baren Luftleitschaufeln (40) umfasst. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



1. Kraftfahrzeugsitz fur einen offenen Kraftwagen, in 
dessen Ruckenlehne (10) und/oder Kopfstutze (12) 
eine Luftversorgungseinrichtung (14) integriert ist, 
weiche einen Luftauslasskanal (24) mit einer an der 60 
Vorderseite (28) der Ruckenlehne (10) bzw. Kopfstutze 
(12) angeordneten Auslassoffnung (26) zum Versorgen 
des Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsas- 
sen mit Warmluft und einen Lufteinlasskanal (18) mit 
einer Einlassoffnung (20) umfasst, wobei innerhalb der 65 
Luftversorgungseinrichtung (14) ein Heizelement (32) 
sowie ein Geblase (34) angeordnet sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, 
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